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Assumpte: Condicionament d’un tram de la carretera GIV-6226, de N-II a 
Vilaür per Garrigàs. Variant d’Arenys d’Empordà i nou pont sobre el riu 
Fluvià. 

 
En Llorenç Pascua Subiranas amb DNI 40.424.899-F actuant en nom i 
representació de la IAEDEN-Salvem l’Empordà associació amb NIF G- 
17098534 i domicili social al C/ Sant Vicenç, 30 1er 17600 Figueres i en 
representació de la plataforma cívica Salvem l’Empordà compareix i com millor 
procedeixi en dret, 

 
 

EXPOSA 

 
Que l’entitat i la plataforma que representa té com a objectius l’estudi, la defensa i la 

conservació del medi ambient i del territori. 

 

Que com sigui aquests objectius interessen al bé comú i com a tal estan reconeguts a 

l’article 45 de la Constitució Espanyola. 

 

Que la Sala Segona del Tribunal Suprem, en sentència dictada el 30 de novembre de 

1990, en vista el recurs del sumari 12/85 de la Secció Tercera de la Audiència 

Provincial de Barcelona, reconegué el dret a gaudir del medi ambient com a dret 

fonamental dels ciutadans espanyols. 

 

Aquesta entitat defensa que “la integració de la conservació de la natura en el procés 

de presa de decisions socioeconòmiques és indispensable, i que hi ha una clara 

interdependència entre el manteniment de la integritat dels sistemes naturals i 

culturals i la provisió d’opcions socials i econòmiques atractives i amb futur. No es 

podrà avançar cap a la sostenibilitat si no s’assoleix una relació equilibrada entre les 

necessitats socials, l’activitat econòmica i el funcionament dels ecosistemes, que 

proveeixen els serveis ambientals essencials, dels quals depèn no sols la qualitat de 

vida, sinó fins i tot la pròpia existència humana” (Josep Mª Mallarach a Revista de 

Girona). 

 
Que després de consultar el projecte, volem fer les següents al·legacions dins el 

termini establert, 



AL·LEGACIONS 
 

PRIMER: MANCA D’ESTUDI D’ALTERNATIVES 
 

Al estudiar la documentació ens hem trobat amb una manca de justificació endèmica 
de tot el projecte. 

 
Per un costat es defensa que la variant i el nou pont són necessaris perquè per l’àmbit 
hi passen 536 vehicles/dia, dels quals un 8,43% són vehicles pesants, és a dir, uns 43, 
i el gual actual s’inunda quan hi ha precipitacions per sobre del normal. Per aquests 
motius es projecta una obra d’un cost aproximat de 4.260.412,69 € per a la construcció 
d’una variant d’entre 1,9 i 2,1 km dels quals es desenvoluparan en forma de pont 240m 
com a màxim. Un pont que tindrà una amplada d’uns 9m i una altura sobre el riu de 
24m. Tot això amb pendents que oscil·len entre un 6 i un 7,5% depenent de 
l’alternativa escollida. 

 

Parlant amb els veïns de la zona afectada tota aquesta obra es veu desmesurada i 
temen que la construcció de la variant generi encara més trànsit del que hi ha 
actualment a la zona. Tant ells com nosaltres veiem necessari estudiar una alternativa 
0 en la qual, amb millores sobre les infraestructures actuals, s’aconsegueixi evitar 
inundacions OCASIONALS del gual actual i al mateix temps es millori la seguretat 
viaria. Al nostre criteri aquesta alternativa 0 hauria d’avaluar aquestes consideracions: 

 
1- Prohibir el pas de camions pesants pel nucli urbà d’Arenys d’Empordà. 

 
Aquesta mesura està àmpliament estesa pel territori (com a exemple proper 
tindríem Vilamalla) i és la més adequada en casos on les carreteres i nuclis 
urbans no estan adaptades pel trànsit d’aquests vehicles. Aquesta prohibició 
però hauria de tenir com excepció la maquinària agrícola atesa la naturalesa 
rural de la zona. Aquesta prohibició no tindria un efecte significatiu sobre els 
vehicles que actualment passen per la zona, atès que paral·lelament a l’eix 
nord-sud de la carretera GIV-6226 tenim la N-II i l’AP-7. L’increment de temps 
entre aquestes dues rutes alternatives no és gaire important (no més de 5min 
de diferència) i evitaria que vehicles d’aquestes dimensions passin per dins del 
nucli urbà, molt estret en un dels seus punts (Imatge 1). 

 
 

Imatge 1: Pas d’un vehicle pesant per dins del poble. 



2- Millorar la seguretat del tram urbà per mitjà de semàfors o ressalts. 

 
Un altre problema que presenta la carretera és l’elevada velocitat d’alguns 
vehicles al circular per ella. Més concretament la part urbana del municipi. A 
aquest excés de velocitat s’ha de sumar la manca de respecte de l’ordre de pas 
en el tram més estret. Tot això fa que el tram urbà de la GI-6226 sigui perillós 
pels veïns d’Arenys, especialment aquells que viuen a tocar de la carretera 
(s’observa a la Imatge 1 una manca de voreres o distància prudencial entre les 
cases i la carretera). Aquesta situació té però també una solució bastant simple 
i al mateix econòmica, posar un semàfor que reguli el trànsit al punt més estret 
i col·locar estratègicament ressalts al llarg de la travessia urbana per evitar 
excessos de velocitat. Si encara així no hi hagués suficient es podria plantejar 
de col·locar un radar a les entrades del poble per evitar els excessos de 
velocitat. 

 

3- Incrementar l’alçada del gual per evitar la seva inundació quan plou més 
del compte. 

 
Un dels principals problemes que presenta l’actual disseny de la carretera GI- 
6226 és la presència d'un gual entre Arenys d’Empordà i Vilaür que passa per 
sobre del riu Fluvià. Com bé s’esmenta aquest gual s’inunda 
OCASIONALMENT quan hi ha un episodi de pluges per sobre del normal i talla 
la circulació de la GI-6226. Cal recordar que malgrat aquest tall hi ha vies 
alternatives per arribar a cadascuna de les poblacions que es troben a la ribera 
nord i a la sud. Sembla curiós que dins del projecte en cap moment es plantegi 
incrementar l’alçada del gual per evitar aquests ocasionals episodis 
d’inundació. Aquesta mesura permetria al mateix temps estalviar diners i 
recursos al aprofitar una infraestructura ja present i evitar malmetre els 
ecosistemes riu amunt. Aquesta mesura és especialment important considerar- 
la atès que el pont projectat afecta directament espais de la Xarxa Natura 2000 
, espècies amenaçades com al bavosa de riu i la saboga i Zones d’Interès 
Faunístic i Florístic. Per tant, abans de realitzar la construcció d’un pont de 
240m amb alçades de 24m sobre el riu i afectació a hàbitats i espècies 
protegides per diversa legislació, s’hauria d’estudiar la possibilitat d’actuar a 
una zona ja impactada i per tant aprofitar el gual ja construït i elevar-lo fins a 
una alçada que permeti que al seva inundabilitat sigui només en casos 
excepcionals. 

 
 

Amb aquestes 3 mesures que plantegem creiem que bona part de la problemàtica de 
la zona quedaria resolta i s’adequaria el projecte a la realitat local. Per tant demanem 
que s’estudiï aquesta alternativa i es reavalui tot el projecte. 

 
També seria important fer una anàlisi de la mobilitat a l’espai atès que, coneixent 
l’origen i destí de tots els vehicles pesants que hi circulen, es podria adequar molt 
millor el projecte a les necessitats locals. 



SEGONA: IMPORTANCIA DE LES VIES RURALS AMB ENCANT 

 
Cal esmentar que la via que es preveu alterar és un tipus de carretera amb un valor 
especial al conjunt de Catalunya. Són carreteres petites i rurals que permeten un gaudi 
diferent del viatge. Permeten al conductor i acompanyants gaudir del paisatge d’una 
manera més lenta i relaxada, podent apreciar la tranquil·litat de la zona i fugir de la 
resta de vies ràpides de la zona com la N-II o la AP-7. S’ha de tenir en compte que 
també bona part del turisme que nodreix l’economia local busca aquesta tranquil·litat i 
ruralitat tant característica de l’Alt Empordà. 

 

En aquest sentit al 2018, dins el seminari internacional La carretera en el paisatge, la 
Secretaria d’Infraestructures i Mobilitat del Departament de Territori i Sostenibilitat i 
l’Observatori del Paisatge van iniciar un projecte de catalogació de carreteres amb 
interès turístic atès el seu elevat valor patrimonial i com a autèntics punts dinàmics 
d’observació i gaudi del paisatge. Aquest projecte està encara desenvolupant-se i 
preveu l’elaboració de dos documents, un que assenti les bases per la catalogació de 
les carreteres d’interès paisatgístic i un altre on es vegi desenvolupat aquest catàleg i 
les mesures a adoptar. El primer informe, titulat Carreteres, paisatge i turisme: Bases 

per a la definició d’un model per a Catalunya, determina que les vies secundàries 
especialment són les que tenen major valor patrimonial i paisatge: 

 
 

 

 



Dins dit document, es fa esment també d’un projecte desenvolupat per la nostra entitat 
sobre carreteres d’interès paisatgístic de l’Alt Empordà. Aquest esment s’emmarca al 
Capítol 2: Carreteres, paisatge i turisme a Catalunya, avui, on es fa un esment a 
iniciatives o documents de recull on es tracti el valor de les carreteres com a vectors 
de dinamització del turisme i potenciadores del gaudi del paisatge. En aquest sentit 
recullen del nostre catàleg Carreteres d’interès paisatgístic de l’Alt Empordà els 
objectius i aspectes rellevants que es tracten: 

 

 
Partint d’aquest treball, si observem el mapa que es va elaborar (Imatge 2), trobem 
que la carretera que es preveu modificar està catalogada com a carretera d’interès 
paisatgístic de sensibilitat mitjana. Pel que fa a les carreteres d’interès paisatgístic 
de sensibilitat mitjana, s’hi distingeixen bàsicament dues tipologies a la comarca: les 
que es troben a l’oest de l’autopista AP-7 i de la nacional A-2 i les que es troben a la 
plana agrícola de la comarca. En el primer cas, tenen una sensibilitat especial per 
l’elevada densitat d’hàbitats d’interès prioritari segons la normativa europea, i en el cas 
de la plana, són carreteres que connecten nuclis petits que tenen una 
significança paisatgística remarcable, sent aquest últim cas el de la carretera 
objecte d’aquest expedient. 



 
Imatge 2: Mapa de carreteres d’interès paisatgístic de l’Alt Empordà, essent marcada 

amb una el·lipse negra la GI-6226. 

 
 

I no només ho diem nosaltres, sinó que pels criteris que es marca el propi document 
de la Generalitat es podria considerar la GI-6226 com a carretera d’interès paisatgístic, 
especialment el tram a modificar: 

 
 



 
 
 

 



 
 

 

Aquest últim punt és especialment adequat per la comarca de l’Alt Empordà, atès que 
gran part del seu potencial turístic està enfocat en el paisatge verge, rural i salvatge 
dels seus municipis. Mantenir i potenciar el gaudi i respecte d’aquest és essencial pel 
tipus de turisme que ve i per tant trobar l’equilibri entre les necessitats de la població 
local i aprofundir en el potencial natural i paisatgístic del territori ha de ser la clau del 
futur de la comarca, especialment pel que a mobilitat respecta. 

 
Dins de les recomanacions del document envers les carreteres d’interès paisatgístic 
trobem que: 



 
 
 

 

És per totes aquestes raons que considerem que la carretera objecte d’aquest 
expedient s’ha de considerar com a una carretera d’interès paisatgístic i per tant que el 
projecte que aquí se’ns presenta va en contra dels valors i característiques a preservar 
d’aquest tipus de vies. A més a més, com s’ha fet esment a l’al·legació PRIMERA, hi 
ha mesures alternatives que permetrien solucionar la problemàtica actual de la via i al 
mateix temps conservar el seu potencial com a via de gaudi del paisatge. Per tot això 
demanem que es consideri una via d’interès paisatgístic i el projecte exposat 
s’ajusti a aquesta realitat, tot modificant i reavaluant la proposta presentada. 

 
Malgrat que encara no hi hagi cap normativa que reculli aquestes figures, això no ha 
de ser un impediment per a una gestió racional del territori i especialment les 
carreteres petites i rurals amb encant. De fet, dins de l’estratègia iniciada per la 
Secretaria d’Infraestructures i Mobilitat, seria convenient que, ateses les evidències 
presentades sobre el valor paisatgístic de la GI-6226, les mesures proposades no es 
desenvolupessin o bé s’ajustessin a la realitat esmentada a fi de no perjudicar el 
desenvolupament del projecte del Departament de Territori i Sostenibilitat a l’Alt 
Empordà. 



Per tot plegat, 

 
 

SOL·LICITEM 

 
 

- Que tinguin en compte totes les al·legacions fetes en aquest document. 

 
- S’avaluï l’alternativa proposada i es reformuli el projecte tenint en compte aquesta 
i la valoració de la GI-6226 com a via d’interès paisatgístic. 

 
- Que aquesta entitat sigui considerada com a interessada i, d’acord amb el que 
disposa l’article 35,a) de la llei 30/1992, de 26 de novembre, modificada per la llei 
4/1999, de 13 de gener, la llei 55/1999, de 29 de desembre, (d’incorporació de la 
Directiva 90/313/CEE a l’ordenament intern espanyol). 

 
 

Figueres, 8 de gener de 2021 
 

Signat 
President de la IAEDEN-Salvem l’Empordà 


